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Die Erfindung bezieht sich auf .eine Befestigung des 
aufieren Randes eines RoHbalges yon Luftfederungen, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, in der Weise, daB 
der keilformig verstarkte Rand des Balges zwischen 
zwei zentrisch zueinander liegenden und konisch ver- 5 
•laufenden Ringzonen von Befestigungsteilen geklemmt 
wird. 

Bei Luftfederelementen von Kraftfahrzeugen, die 
aus einem unteren und einera oberen Rollbalg bestehen, 
welche durch eine starre Hulse miteinander verbunden 
sind, ist es bekannt, die aufieren Rander der beiden 
Rollbalge zwischen den an den beiden Enden liegenden 
Auflenflachen der bereits erwahnten Verbindungshulse 
und einer konzentrisch zur letzteren angeordneten, im 
Durchmesser grofier gehaltenen zweiten Hulse zu be- *S 
festigen, und zwar in der Weise, dafl auf die zweite, 
auBenliegende. Hulse e^n Gewindering aufgeschraubt 
ist, der beide Teile in axialer Richtung spreizt und 
dabei die AuBenenden der Rollbalge klemmt. Es wird 
also hierbei einerseits der auBere Rand des'einen Roll- *° 
balges von der einen AuBenflache an dem einen Ende 
der inneren Hiilse und von der einen Innenfiache des 
einenEndes der AuBenhiilsegehalten, wabrend anderer- 
seits der auBere Rand des anderen Rollbalges durch 
die AuBenflache am anderen Ende der inneren Hulse *5 
und die Innenfiache des Endes des Gewinderinges ge- 
klemmt" wird. 

Diese Ausfiihrungsform hat den Nachteil, daB bei 
zu starkem Anziehen des Gewinderinges die Auflen- 
rander der beiden Rollbalge leicht beschadigt werden 3o 
konnen. AuBerdem ist zum Befestigen Selbstein eigenes 
Maschinenelement, wie der Gewindering, erfprderlich, 
so daB dadurch eine verhaltnismaBig teuere Konstruk- 
tion zustande kommt: 

Ferner ist es bekannt, den aufieren Rand des Roll- 35 
balges keilformig zu gestalten und . zwischen zwei 
konische Ringzonen zu klemmen, wovon die eine, 
auBere, nach innen zeigende Ringzone durch einen be- 
sonderen Ring mit keilformigem Querschnitt gebildet 
wird, der an der Innenwahd des fahrzeugfesten Ge- 40 
hauses des Luftfederelementes befestigt ist, wahrend 
die andere, innere, nach aufien zeigende Ringzone durch 
einen eigenen Maschinenteil, einen Befestigungsring 
mit ebenfalls keilformigem Querschnitt, gebildet wird. 

Auch die zuletzt beschriebene Ausfiihrungsform be-* 45 
sitzt den Nachteil, daB zur Anordnung und Befesti- 
gung des aufieren Randes des Rollbalges zumindest ein 
weiterer Maschinenteil, der an sich nicht zum Luft- 
federelement gehort, notwendig ist, wodurch die Kon- 
struktion verteuert wird.. AuBerdem ergeben sich 50 
Schwierigkeiten bei der Demontage dadurch, daB an 
den inneren Befestigungsring nicht ohne weiteres her- - 
anzukommen ist, urn denselben hoduuheben und da- 
mit die Klemmverbindung zu loscn. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit ein- 
fachsten Mitteln eine sichere Befestigung des "auBeren 
Randes des Rollbalges zu schaffen. Die Erfindung be- 
steht darin, daB die den keilformig verstarkten Rand 
des Balges zwischen sich einklemmenden, zentrisch zu- 
einander liegenden und konisch verlaufenden Ring- 
zonen von Befestigungsteilen ausschliefilich von zur 
Luftfederung selbst gehorenden Bauteilen gebildet 
werden. Unter diesen Bauteilen der Luftfederung wer- 
den Elemente ^verstanden, die auch funktionsmaBig 
Bestandteile der Luftfederung selbst sind. • 

Luftfederungen mit Rollbalgen bestehen in vielen 
Fallen unter anderem aus einer auBeren Fiihrungs- 
hiilse, die den Balg seitlich halt und vor Beschadigun- 
gen bewahrt, und aus einem offenen, mit dem Fahr- 
zeugaufbau oder dem Fahrzeugrahmen fest verbunde- 
nen Gehause, das den oberen Teil der Luftkammer 
darstellt, wahrend der untere Teil vom Rollbalg und 
dem zentrisch angeordneten Verdrangerkorper, der 
mit der Radfiihrung in Verbindung steht, gebildet 
wird. 

Aufbauend auf dieser konstruktiveh Ausbildung 
einer Luftfederung wird in Ausgestaltung der Erfin- 
dung weiter vorgeschlagen, die auBere, nach innen 
zeigende Ringzone aus dem oberen Randabschnitt der 
Fuhrungshulse und die innere, nach aufien weisen^e 
Ringzone aus dem unteren Handabschnitt des fahr- 
zeugfesten Gehauses der Luftkammer zu bilden. 

Die angefuhrten Ringzonen werden in vorteilhafter 
Weise erfindungsgemaB gleich bei der Herstellung der 
beiden Teile, der Fuhrungshulse und des fahrzeug- 
festen Gehauses, erzeugt, z. B. durch Tiefziehen oder 
durch Rollen. 

Weitere Einzelheiten .der Erfindung geheii aus der 
Zeichnung hervor und werden in der dazugehorigen 
Beschreibung niiher eriautert. 
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\ Die Zeichnung zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung an Hand eines Ltiftfederelementes, das ira 
Langsschnitt dargestellt ist. 

Der im Querschnirt keil form ig vers tarkte AuBen- 
randl des Rollbalges 2 ist zwischen einer auBeren 5 
Ringzone3 der Fuhrungshulse 4 und einer inneren 
Ringzone 5 des fahrzeugfesten Gehauses 6 geklemmt. 
Beide Ringzonen 3 und 5 verlaufen konisch, wobei der 
Kegelwinkel der auBeren Ringzone 3 spitzer gehalten 
ist als der Kegelwinkel der inneren Ringzone 5. Durch 10 
den grofien Uberdruck, der in der Luftkammer7 
herrscht, wird ein absolut fester und dichter Sitz des 
keilformigen AuBenrandes 1 erreicht. Der innere 
Rand 8 des Rollbalges 2 ist am Verdrangerkorper 9 
befestigt, der mitTeilen der Radf uhrung verbunden ist. 15 

Der kleinste Durchmesser an der Stelle 10 der Ring- 
zone 3 ist groBer gehalten als der groBte Durchmesser 
an der Stelle 11 der Ringzone 5 zuzuglich der Wand- 
starke des Rollbalges 2. 

Diese MaBnahme ist vori Vorteil bei der Demontage. 20 
Hierbei wird die Fuhrungshulse.4 mif dem AuBen- 
rand 1 nach oben gedruckt, wodurch es moglich ist, die 
Fuhrungshulse 4 nach unten wegzunehmen. Der keil- 
formige AuBenrand 1, der. eine ritcht dehnbare Seek 
12 besitzt, wird auf einer Seite, der Einziehung 13 des 25 
fahrzeugfesten Gehauses 6 folgend, nach oben und 
innen geschoben, so daB er auf der anderen Seite uber 
die Stelle 11 nach unten gestreift werden kanh. Dieser 
Demontagevorgang hat Ahnlichkeit mit dem Mon- 
tieren eines Reifens aiif Tiefbettfelgen von Laufradern. 30 

Der AuBenrand 1 besitzt oben einen nach auBen 
weiseriden schwachen Wulst 14, urn ein Losschutteln 
der Fuhrungshulse 4 wahrend des Fahrbetriebes mit 
Sicherheit zu verhindern. 

Durch die Erfindung wird nicht nur die Fertigung 35 
eines Luftfederelementes vereinfacht und damit ver- 
billigt, sondern es werden auch gunstige Demon tage- 
bedingungen geschaffen und dabei eine sichere und 
wirksame Befestigung des. AuBenrandes des Rollbalges 
erreicht. 40 

PATENTANSPROCHE: 

1. Befestigung des auBeren Randes eines Roll- 
balges von Luftfederungen, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, in der Weise, dafi-der keilformxg ver- 45 



starkte Rand des Balges zwischen zwei zentrisch 
zueinander liegenden und konisch verlaufenden 
Ringzonen von Befestigungsteilen geklemmt wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB die genannten Ring- 
zonen (3 und 5) ausschlieBlich von Bauteilen (4 
und 6) der Luftfederung (4, 2, 9, 6) selbst gebildet 
werden. 

2. Befestigung nach Anspruch 1, wobei der Luft- 
balg seitlich nach auBen durch eine Fuhrungshulse 
gehalten und abgedeckt ist und die geschlossene 
Luftkammer eirierseits aus dem Luftbalg und 
andererseits aus einem obenliegenden, hauben- 
formigen, mit dem Fahrzeugrahmen oder -aufbau 
fest verbundenen Gehause besteht, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die auBere, nach innen zeigende Ring- 
zone (3) vom oberen Randabschnitt der Fuhrungs- 
hulse (4) und die innere, nach auBen weisende 
Ringzone (5) von dem unteren Randabschnitt des 
fahrzeugfesten Gehauses (6) gebildet wird. 

3. Befestigung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die genannten Ringzonen (3 
und 5). bei der Herstellung der bei den Teile* der 
Fuhrungshulse (4) und des fahrzeugfesten Ge- 
hauses (6), erzeugt sind, z. B. durch Tiefziehen 
oder Rollen. 

4. Befestigung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kegel der beiden Ring- 
zonen (3 und 5) so verlaufen, dafl ihre Kegel- 
spitzen oben liegen und der -Kegelwinkel der 
auBeren Ringzone (3) spitzer ist als der Kegel- 
winkel der inneren Ringzone (5). 

5. Befestigung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der kleinste Innendurchmesser 

; der auBeren Ringzone (3) grofler gehalten ist als 
der groflte AuBendurchmcsser der inneren Ring- 
zone (5) zuzuglich der Wandstarke des Luft- 
balges(2). 

6. Befestigung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das fahrzeugfeste Gehause (6) 
anschlieBend nach oben ail seine innere Ringzone 
(5) eine Einziehung (13) aufweist. 

7. Befestigung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der auBere Rand (1) oben 
einen nach auBen zeigenden schwachen Wulst (14) 
aufweist. 
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